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Les bandes bus se multiplient dans les
rues de la capitale, parfois au grand dam
des automobilistes qui, a cause du
rétrécissement de la voirie, se retrouvent
coincés dans de longues files
kilometriques aux heures de pointe.

Exemple: la

chaussée

embouteillée de Madou a Meiser!

algré la hausse consicera-
Mt—lc du nembre d'imma-

triculations en Belgigue,
les 12 milliards d'euros que
paient chague année les
conducheurs en taxes 3 FEtat, les
autorités tant de la Région que
des communes adoptent des dé-
CISIans PergUIEs COMmE anti-vol-
ture sous couvert d'un militan-
tisme écologiste basique. On
parle de ne laisser que deux ban-
des de circulation dans la rue de
la Lod, de réduire le nombre de
bandes de I"autoroute E40 3
Schaerbeek de b a 3. A moindre
Bchelle, les bandes bus & Bruxel-
lies sumcitent aussi ba controverse,
Aprés la saga de la bande bus a
"avenue de la Courcnne & Ixel-
les, c'est au tour de la chaussee
de Louvain de susciter la rage
des conducteurs cofngés dans les
embouteillages de [a place Ma-
dou... jusgu'a la place Meiser!
L'association «Dvoit de rouler et
de parguers sindigne, «0n ne
milite pas pour le tout 3 la voi-
furen, expligue Frédéric Bur-
notte, membre. «Mais, 3 moins
de transformer Bruxelles en wi-
lage, la vorture reste indispen-

Frisdéric Burnotte de lassociation
whroil de rouler e de parguers

sable pour Méconamie. Le plus
important pour rous est d'aller
d'un point A au point B le plus
rapidement possible. 5 fe bus
permet de 5y rendre plus vite
gue la volture, tant mieux,
Mais, cela ne doit pas se faire
au prix de Vimmobilisation des
automobilistes qui, pour diver-
585 raisons, ne prennent pas les
ITHHSPD\.IT! BN Cormmun. Ce ze-
rait la dictature de la minorité:
les déplacements en voiture re-
présentent 80% des trajets &
Bruxelles, contre 20% en mé-
tra, 10% en tram et 10% en
bus. Cela fait un million de
voyages en woiture par jour &
Bruxeiles, hors navetteurs! En

de Louvain 8 ARl b
Cireulation cahotique 3 la chaussée de Lowvain 3 hauteur de Madou

provogquant de tels bouchons,
en multipliant les sens unigues
absurdes, on allonge les temps
de trajet... et on provoque da-
vantage de poliution. Quelle
contradiction!s,

Le principal argument des dé-
fenseurs des sites propres est la

* witesse commerciale des bus,..

aCela me doit pas se fafre en
dégodtant 'automaobilistes,
réepond Frédéric Burnotte.
«Pour amener les gens a utili-
ser les transports en commun,

il n'y a pas seulement le critére |

de la vitesse, mais aussi le
confort fon a des bus bondés),
la couverture du résead (quar-
tiers sans bus ou fram)e.
Sans parler de la question de la
sécurité, Pour I'association, bes
rues de Bruxelles ne sont pas
adaptées pour les bandes bus
«MNos rues sont frop étroites.
On ne peut pas installer des
handes bus partout. Par
cantre, gue l'on amenage des
tunnels, gue I'on étende le re-
seau de métro. Cela colte
peut-dire plus cher mais, au
moins, cest rentable 4 termes.
]

ADAIIURT S

LD

1]

+ hristian Dochy, directeur du
développement du reseau
v de la 5tib, ne cache pas son
contentement: grace 4 <es cou-
loirs aménagés tout le long de la
chaussée de Louvain, les bus 29
et 63, et ceux de De Lijn, roulent
désormais sans &tre englués
dans le trafic, lls ont gagné plus
de cing minutes sur certains
trongons. 571 admet que bes au-
tomobilistes en patissent forcé-
ment, il met en avant Iintérbt
des usagers des transports en
commun, loin d'étre minaritai-
res par rapport aux automobilis-
tes. clans une voiture, vous
AVEZ Al Mieux un passager d
cdté du conducteurs, explique
le directeur. «Dans un grand
bus articulé, on transporte
jusgu'a 110 personnes! En une
heure, cela fait, grosso modo,
2.000 a 2.500 passagers. On
veut ralentir le passage du bus
pour faire plaisir 4 600 auto-
mobilistes? De plus, grace au
bus, on évite "arrivée de now-
velfes voitures dans e trafic
bruxellois. Donc moins de pol-
futigrs,
Pourtant. I'aménacement de la

e

Tout dépend de la position ou l'on se
place. C6té Stib, les bandes bus sont
indispensables pour améliorer la vitesse
commerciale de la cinquantaine de lignes
de bus. Elle met en avant le nombre
élevé d'usagers qui, grace a ces mesures,

voyagent dans des transports plus

rapides!

Christian Dochy, directeur duw dé-
veloppement du réssau de La Stib

bande bus a ralenti le trafic au-
tomabile voire créé de nou-
waal boaschans, o8 qui revient
aussl a augrmenter la pollution,
wle "admetss, reconnait Chris-
tian Dachy. «Mais, fa situation
de la chaussée de Louvain est
particuliére: if y a des travaux
e RER dans 1a zone Plasky qui
repartent le trafic, A hauteur
de la place Madou, nous avons
clairerment e probléme des Ii-
vraisons des commerces. 5/
déja on pouvait mettre de I'or-
dre pour les livraisons, i3 circu-
fation serait nettement ame-
lioréde aussi bien pour les bus
gue pour fes automobilistess,

Selon le Stibien, Bruxelles est
loin d'étre pionniére dans ce do-

maine. «Dans d'autres villes
eurapdennés, on prend des
mesures bien plus drastigues
en faveur des bus. Notre ambi-
tion n'est pas de mettre foutes
les lignes en site propre, Mais,
I§ ou c'est possible et néces-
saire, il faut fe falre car, sans
ces bandes bus, le service se
détériorait rapidement vu la
congestion du trafic. On vou-
drait encore aménager une
bande bus a "avenue de Roo-
debeek et au sguare Montgo-
mery. Le tout est une question
d'habitude: le bus & contresens
4 la rue de I'Ecuyer avart aussi
provogué en son temps un
tolfé. Aujourd‘hui, plus per-
sonne ne conteste la mesures,
Les ligrees de bus, dont 'usage a
encore augmentd I"an dernier
de 3%, transportent 26% des
voyageurs de la Stib, soit autant
que les lignas de tram mais |oin,
bien sir, derriere le métro qui
totalise 4B%. «Moi, je veux
bien gue "on étende le métro.
Mais cela colte plus cher gue
de tracer une ligne blanche
pour une bande bus...n,
Mustafa ER



